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Ceny ogłoszeń: za drobne ogłoszenia handlowe 
40 gr za wiersz milimetrowy trzyłamowy. Za po- 
Większe i stałe 
umowy. Poszukiwania pracy 


wtórne ogłoszenia 300/, zniżki. 
ogłoszenia według 
i wolne posady 26 groszy za 
wiersz milimetrowy  trzyłamowy 
— Ogłoszenia w tekście i przed 
tekstem 50 0/, drożej. 
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PRENUMERATA: Rocznie w kraju 4 zł, 
granicą 9 zł; Półrocznie w kraju 2 zł, zagranicą 5 zł. 
Kwartalnie w kraju 1 zł, zagranicą 2 zł 50 gr. Do Ar- 
gentyny, Austrji, Belgji, Bułgarji, Czechosłowacji, 

Estonji, Jagosławji(S.H.S.), Francji, Łotwy, Portugalji, 


TYGODNIOWY 


morskiej i rzecznej ze szczególnem 


i zadańźżeglugigpolskiej. 


Zam 


Rumunji, Węgier i na obszar W. M. 
Gdańska: rocznie 7 zł, półrócznie 4zł,. 
kwartalnie 2 zł. W mieście i w por- 
cie Gdańska jak w kraju. Prenume- 
ratę prosimy wpłacać na konto P.K.O. 
170044, lub przekazem pocztowym 
pod adres. admin. pisma w Tczewie. 

Na 4 kwartał 19260 r. można abo= 
nować „Żeglarza Polskiego* rów- 
nież na poczcie. 

Prenumerata „Żeglarza Polskiego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
„Morze“, wynosi 8 zł 50 gr, które 
, przekazywać należy do administracji 
„Żeglarza Polskiego *: 


Cena 10 gr. 


dziern. 1926 r. 


Burza i jej skutki. Awaria Wisły. 


Głęboki niż (poniżej 730 mm.) 
przesunął się w dniach 8—13 b. m. od 
Irlandji i Angli. poprzez południowa 
Skandynawię i Finłandję na Ocean Lo- 
dowaty. Najgwałtowniej się rozwinęła 
burza ua brzegach La Manchu i na mo- 
rzu Północhem. Pomijając duże straty 
wyrządzone w miejscowościach przy- 
brzeżnych, podnieść należy znaczne 0- 


fiary jakie ponieść musiały w ludziach. 


i materjale pływającym żegluga mor- 
ska i rybołóstwo morskie. Wskutek 
olbrzymiego parcia wiatru statki przy- 
czyniały sobie awarie nie tylko na mo- 
rzu, lecz również w portach i kana- 
łach. W kanale kilońskim zaszły zde- 
rzenia i dotknięcia przez statki brze- 
gów kanału, co się tłumaczy zmniej- 
szona przepisowo szybkością iazdy, 
przy której sterowność statków ró- 
wmież się zmniejsza. a wpływ wiatru na 
nadwodna część kadłuba tembardziei 
panuje nad własnemi ruchami okrętu. 
Awarie na otwartem morzu, jak 
zwykle przy zachodnich wiatrach prze- 
ważają ogromnie przy wschodnich i 
południowo - wschodnich wybrzeżach 
mórz i zatok. Niże, przesuwające sie 
ku wschodowi po północnej od nas 
stronie wywołują zbaczanie wiatru 
wprawo, czyli ze wskazówka zegarka. 
Najgwałtowniejsze wśród znanych u 
nąs burze — zachodnie rozpoczynają 
się zazwyczaj porywistym SW, ażeby 
w pobliżu kierunku W osięgnać siłę 
największą, poczem baczają powoli, 


nieraz nic nie tracąc na sile, na kieru- 
nek NW i juz się dobrze „wywiawszy 
zakończyć się średniej „siły wiatrem 
zimnym i rozpagadzajacym N. 
Zbaczanie wiatru od zachodu ku 
północnemu zachodowi w okresie ża- 
giowców czyniło istne pułapki z zatok 
piolłudniiowo zachodnich 'pozaj któremi 


ku zachodowi znajdowała się znaczna 


przestrzeń otwartych wód: fala i prąd 
zamykały wyjście od strony południo- 
wo-zachodniej, wiatr zaś gwałtowny od 
północno - zachodniej strony, wobec 
czego żaglowiec musiął się niechybnie 
zbliżać do brzegu i zginąć na mieliz- 
nach. Klasycznym przykładem takiej 
zatoki jest laramerbay na zachodnim 
„żelaznym“ brzegu Jutlandii, która 
przy zachodnich wiatrach omiia się 
zdałeka. Na Bałtyku podobnie iest po- 
łożony kat Brusterort-mierzeia Kuroń- 
ska - Kłajpeda, gdzie często się rozbi- 
jaja jeszcze i dziś drobne statki (wię- 
ksze rzadko maja potrzebę kursowa- 
nia wzdłuż tego wybrzeża). 

Ostatnia burza przyniosła tu gó- 
wnież ofiarę. Żaglowiec „Hoffnung“ 
został wyrzucony na mieliznę przy 
niierzei Kurońskiej. Załogi nie było i 
dotąd niewiadomo czy zginęła czy też 
zbiegła , gdyż statek trudnił się prze- 
mytnictwem spirytusu. 

Wybrzeże Helandii, oraz wyspy 
zachodnio-iryzyjskie sa z tychże przy- 
czyn widokiem licznych awaryji pod- 
czas burz zachodnich. 

Istnienie tu na dość płokaźnej od- 
ległości cd wybrzeża równoległych ła- 


| Ogólnego zbioru Nr. 148 


wic jeszcze więcej pomnaża niebezpie- 
czeństwo rozbicia się. 

Niestety niehezpieczeństwa tego nie 
zdołał uniknąć tym razem statek pol- 
skiego tow. żegl. „Sarmacja. —- pa- 
rowiec Wisła. 

Jak wynika z dotychczas otrzyma- 
nych wiadomości statek prawidłowo 
trzymał się zdalą od wybrzeża Holan- 
dii będąc w drodze z Rotterdamu do 
Oslo z ładunkiem koksu. Awaria ste- 
ru pozbawiła jednak statek ruchu i 
został on napędzony na Terschelling - 
Banke, gdzie utkwił na mieliźnie. Za- 
łoga została uratowana przez inny 
statek i powróciła do Rotterdamu. Nie- 
stety, przy okolicznościach, szczegó- 
łów których jeszcze na razie brak, zgi- 
nęli przy pełnidniu swych obowiązków 
śmiercią marynarzy: oficer okrętowy 
Dunin Marcinkiewicz (il marynarz, La- 
buń. Cześć pamięci tych, co zginęli na 
morskim posterunku! 


Co do „Wisły' istnieje nadzieja 
Ściągnięcia jei z mielizny. Kapitan sta- 
tku powracał doń po ustaniu burzy, 
znajdując maszyny zalane wodą, a 


statek leżącym przy niskiej wodzie 
prawie na osuchu. Jednak powrót 
burzliwej pogody zmusił go do ad- 


wrotu. Obecnie rzeczą umowy pomię- 
dzy asekuratorami, właścicielami 
statku i tow. ratowniczem jest roz- 
strzygnąć o dalszem ratowaniu uszko- 
dzonege statku. Jak widać z dotych- 
czasowych wiadomości, Wisła może 
być wyratowana, o ile wciąż powra- 
cajiące gwałtowne wiatry zachodnie 


210. 


nie zniszczą jei tymczasem znacznie 
więcej. 

W braku dokładnych danych odkła- 
damy szczegóły do przyszłego numeru. 

Jednocześnie z wypadkiem jaki za- 
szedł z Wisłą zatonał w pobliżu luger 
rybacki holenderski „Vladingen 47“: u- 
ratowano z niego tylko 4 osoby, 13 zaś 
osób załogi utonęlo. Kilka statków an- 
gielskich, parowiec hiszpański i grecki 
wzywały wciaż radiosygnałem $0 S 
o pomoc, której nikt z wybrzeża po- 
dać nie był w stanie. W uiściu Elby 
zatonał żaglowiec „Frieda“. 1 

Ciekawe jest. że na zalewie Wi- 
ślanym. w zachodniej jego części, wo- 
da pod wpływem stałego wiatru od za- 
chodu obniżyła się o 1% metra, co wy- 
wołało przerwę w komunikacji parow- 
cami między Elblagiem a mierzeią 
Wiślaną (Kahibergiem). 


Służba ostrzegawcza 0 
lodach na wodach polskich. 


Od dnia 1 listopada r. b. nadawane 
będa wiadomości o stanie lodów na 
wodach polskich przez stację radjote- 
legraficzną Wydziału Morskiego w No- 
wymporcie, znak wywoławczy AXX, 
fala 600 m. gasnąca. 

Depesze lodowe nadawane będa co- 
dziennie o godz. 11,30, czas środkowo 
europejski. Tekst depesz będzie szy- 
frowany według klucza z Königswu- 
sterhausen i składać: się będzie z 2 
grup po pięć cyfr w każdej. według na- 
stępujacego schematu: 

I grupa H grupa 
TK JIEKANSZKZIEK IK 


mosz 3 4 5 
gdzie ] oznacza stan lodów, a K 
stan żeglugi. 

Każda para liter w powyższych 
dwóch grupach oznacza dane, doty- 
czace stanu lodów i żeglugi na odcin- 
kach morza, przed punktem *obserwa- 
cyjnym lub w porcie, a mianowicie: 

1) Rozewie — morze 


2) Hel — E 
3) Hel — port 
4) Gdynia — morze 
5) Gdynia — port. 
Zmaczenie poszczególnych cyfr klucza: 
If 
|. — Stan lodów. 


Morze wolne od lodu. 
Miejscami dryfujaca kra. 
Miejscami drufująca kra. 

. Cienka pokrywa lodowa., 
Zbita kra. 

Gruba kra. 

Gruba pokrywa lodowa. 
Gruba, mocna kra dryfująca. 

- Zwarte, mocne masy lodowe. 
. Brak Me (z powodu mgły 
at ADA 


OPNAODAWNNO 


II. 
K. — Stan żeglugi. 


0. Stanu lodu nie zauważono z powo- 
du mgły it. p. 


ZME GLE A ROZ 


PA OTIS KM 


. Żegluga odbywa się bez przeszkód. 

. Żegluga utrudniona dla żaglowców. 

. Żegluga utrudniona; dla żaglowców 
możliwa tylko z holownikiem. 

; Zegluga bardzo utrudniona; dla ża- 
glowców niemożliwa. 


Ja W M e 


5. Żegluga możliwa tylko dla silnych 
parowców. 

6. Żegluga możliwa tylko przy pomocy 
łamacza lodu. « 

7. Żegluga zamknięta. 

8. Farwater utrzymuje łamacz lodu. 

9. Brak spostrzeżeń. 

Uwaga: Dryfujacy oznacza tyle co 

pławny, czyli płynący swobo- 


dnie z pradem lub wiatrem. 


Konkurs motorów łodzi rybo- 
„łówczych w La Rochelle. 


W La Rochelle we Francji odbył się 
konkurs motorów łodzi rybołówczych. 
Francuska prasa fachowa z satysłakcją 
Ay zmaczne podniesienie się pozio- 
mu budownictwa motorów specjalnie 
przeznaczonych dla statków mniejszych 
rybołówczych. Konkurs był międzyna- 
rodowy. 

Większość motorów była typu pół- 
diesel (semi Diesel) z głowicą żarowa 
i podgrzewaniem wstępnem. Jeden z 
motorów (Vandercammen) mial zapu- 
szczanie natychmiastowe dzięki kawa- 
łeczkowi żagwi, umieszczonemu jako 
Świeca zapalająca, a który zapewniał po- 
wstanie wybuchów aż do czasu rozża- 
rzenia się głowicy. 

Odznaczona została łódź uzbrojona 
w motor półdiesłowy systemu Bolin- 
dersa 2 cylindrowy czterdziestokonny, 
zwracalny. Motor Bettus - Loire, fran- 
cuski, czterocylindrowy wybuchowy, o 
sile 50 KM nieco lżejszy i nieco szyb- 
szy. również został odznaczony. 

Wśród mniejszych motorów z gło- 
wicą żarową został odznaczony 15-kon- 
ny semi--Diesel Ballot. oraz 16/18 kon- 
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ny Thomson-Houston o 480 obrotach, 
waga 1.350 kg. W tejże klasie został od- 
znaczony 3-cią nagrodą wspomniany 
wyżej motor  Vandercammen-Morski. 
pod nazwą „Le Sardinier“ 12-konny, 450 
obrotów, waga 450 kg. 


Znamiennym wynikiem konkursu 
jest zniknięcie nafty jako paliwa, pozo- 
stały „na placu boiu“ tylko benzyna dia 
motorów wybuchowych i mazut do 
póidiesiów. Ujemnym wynikiem kon- 
kursu iest wciąż jeszcze niepokonany 
brak dobrze urzadzonych maszyn do 
obsługi wciągów łodziowych. do koło- 
wrotów, a więc do podciągania się lub 
ciągnienia sieci, i t. p 


Dwa systemy uruchomienia koło- 
wrotów przy pomocy motorów zostały 
zademonstrowane przed komisją Sę- 
dziów. Przy jednym pięciokonny mo- 
tor Bettus - Loire wprowadza w ruch 
kołowrot przy pomocy sprzęgła dwu- 
stożkowego, działającego przy pomocy 
tarcia. Opór tarcia wybrany iest poni- 
żeji mocy motoru, co jest celowe: 
sprzęgło zsuwa się i tylko hamuje, wiec 
motor wcale nie może stanąć. Przy pró- 
bach tego urządzenia doprowadzono 
retężenie aż do pęknięcia liny ciagnio- 
nei. przyczem motor nie stanął. W in- 
nym systemie przy motorze pięciokon- 
nym Baudouin silna, dająca się regulo- 
wać sprężyna przyciska do koła zę- 
batego śrubę ślimaczą; jeżeli natężenie 
jest zbyt wielkie, Śruba się uślizguje, 
wobec czego motor również nie może 
stanąć. 


Godne jest uwagi, że firma Diesel- 
Deutz, która wystąpiła z dwoma moto- 
rami półdieslowemi 12 konnym i 
80/100 konnym nie wykazała znacznych 
udoskonaleń przy swym systemie. Spa- 
lanie przy doświadczeniach odbywało 
się niekompletnie. Daje się to uspra- 
wiedliwić przy niotorach małych, jak 12 
kenny. koniecznością bardzo starannego 
uregulowania, lecz przy większych 
motorach już dzis jest poważną wadą. 


Nasza kronika portowa i żeglugowa. 


Nowy  żagłowie dozorowy. 
wrześniu został przyjęty nowy tządo- 
wy statek dozorczy (rybacki) „Garda“, 
wybudowany na stoczni Sebb w 
Gdańsku swedług rysunków wypbraco- 
wanych przez inż. morskich Ciecha- 
nowskiege i Bagniewskiego. Kuter ma 
długość pokładu 14,5 m. szerokości 4 
m., zagłębienie 1,5 m., wysokość bur- 
ty do pokładu 2,35 m.. 2 maszty, oża- 
glenie 84 m». „Garda“ posiada motor 
pomocniczy 2 cylindrowy  Bolinder. 
Przy 540—560 obrotach szybkości 9,2 
mil morskich na godzinę. Rewersacia 
pracuje należycie. Urządzenie wewnę- 
trzne składa się z kajuty dla inspekcji 
na 4 osoby, kajuty dia załogi na 2 O+ 
soby. w razie potrzeby kuter może 
przyjąć na pokład 20—40 ludzi, w za- 
leżności od pogody. Kuter posiada o- 
świetlenie elektryczne. 

Jak widać, po dłuższym czasie in- 
Spekcja rybołówcza otrzymała statek, 
który odpowiada wewnętrznym potrze- 


bom tei odpowiedzialnej służby. Nowy 


We | statek dozorczy trzymał się znakomicie 


na fali podczas prób i zapewne będzie 
dobrym morskim żaglowcem, zachowu- 
jac te właściwości całkowicie przy ru- 
chu pod motoreni. 


Gdynia. 


Ruch portu Gdyni za tydzień. Ty- 
dzień ubiegły w ruchu portu gdyńskie- 
go mirął pod znakiem wzmożonego ru- 
chu. Statystyka nie jest w stanie uchwy- 
cić całkowitego ruchu, gdyż ogromna i- 
lość statków tylko się ukryła od burzy 
zachodniej na redzie Gdyni i nie jest li- 
czona do ruchu portowego. Niemniej na- 
leży do ruchu na wejściu 6 do 13 wrześ- 
nia) 8 statków morskich o łącznej łado- 
wności 5797 ton rej. netto, — jak do- 
tychczas rekord tygodniowego ruchu dla 
Gdyni. Najwięcej podniósł łączny tonaż 
oceaniczny statek fińskiej linii południo- 
wo-amerykańskiej Ekwator, który za- 
winął dn. 13 b. m. po 2840 ton cementu. 
polskiego. 
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Wśród statków, które zawineły by- 
ły 3 szweckie, 2 niemieckie. 1 duński. 1 
norweski, 1 fiński. Wszystko to były pa- 
rowce. 

Na wyjścu było 7 parowców o łącz- 
nej ładowności 5801 ton r. netto. W tei 
liczbie były 2 szweckie, 2 niemieckie. 1 
duński. 1 norweski i 1 francuski. 

Wszystkie wyszły z węglem z wy- 
iatkiem par. Potogne, który przyjął 538 
pasażerów do Francji oraz 2 tony dro- 
bnicy. Węgla wywieziono 9624 tony. z 
przeznaczenieni do szweckich portów (2 
statki), do Helsingforsu, Oslo, Hawru. 
Maklerem w ruchu do Finlandji i Z. S. 
S. R. jest Bergenske. w pozostałych 
wypadkach Polska Agencja Morska. 
Słatek Pologne obsługiwany jest przez 
miejscową agencję Cie Generale Trans- 
atlantique. 

Gdynia coraz więcej się uniezależnia 
w ruchu portowym: coraz mniejszy jest 
odsetek statków, które zawijaja jedno- 
cześnie de Gdańska. Ułatwia to rozwój 
polskiego maklerstwa okrętowego. 


Gdańsk. 


Ruch portu gdańskiego za tydzień. 
Wyiatkowo burzliwa pogoda nie sprzy- 
jała frekwencji statków na wejściu w 
naszym porcie. Wejście do portu gdań- 
skiego przy silnych wiatrach z północ- 
nych kresek kompasu jest, jak wiado- 
mo, niebezpieczne. Przy gwałtownych 
wiatrach zachodnich reda Gdyni daje 
latwe i nietrudne ukrycie. Tem się też 
tłumaczy, że podczas ostatniej kilku- 
dniowej burzy niewiele statków zawi- 
rięło jako do portu ukrycia do Gdańska. 

Pozatem ruch na morzu był zmniej- 
szony. Tylko tem się tłumaczy obniże- 
nie się ponowne liczby i tonażu statków 
na wejściu w ub. tygodniu. Zawinęło 105 
statków morskich o łącznej ładowności 
59 026 ton r. Wyszły natomiast 103 sta- 


tki mor. o łączne. ład. 76 298 t. rej netto.- 


Wśród statków które zawinęły by- 
ło: 75 parowców, 5 motorowców, 9 ho- 
lowników. 10 lichtug morskich, 5 żagl. 
z motorem, 1 żaglowiec. 

Ze statków tych było 73 próżnych, 
2 jako do portu ukrycia, 4 z pasażerami, 
2 z pasażerami i ład. mieszanym, z ład. 
mieszanym 17, z węglem 3 (z Gdyni). z 
rudą 1. z olejem 1. ze śŚledziami 2. 

Tonaż na wejściu składał się z 2 949 
ton statków gdańskich, 9434 t. duń- 
skich, 10383 t. szweckich, 23 468 t. nie- 
mieckich. 2541 t. angielskich. 6028 +. 
norweskich, 2396 t. francuskich, 1 328 
t. łotewskich, 501 t. fińskich. Wysoki u- 
dział bandery: niemieckiej na wejściu 
tłómaczy się tem, że prawie wyłącznie 
statki niemieckie zawinęły jako do por- 
tu ukrycia (figurując w statystyce jako 
rróżne). Ponieważ statki próżne rów- 
nież nie płacą opłat portowych, więc ka- 
pitanowie wolą zgłaszać statek jako 
próżny z rozmaitych względów, a w 
statystyce ilość statków  zawijających 
iako do portu ukrycia jest zmniejszona. 

Wśród statków na wyjściu było 86 
parowców. 6 motorowców, 3 holowniki, 
2 lichtugi, 6 żaglowców z: motorem. 

Ze statków tych było 11 próżnych, 
4 z pasażerami, 3 z pasażerami i ład. 
mieszanym. 2 z ład. mieszanym i drze- 
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wem, 15 z ład. mieszanym, 45 z węglem. 
15 z drzewem (1 z drzewem i celuloza), 
1 z podkładami, 3 ze spirytusem, 3 ze 
zbożem. 

Tonaż na wyjściu składał się z 1 504 
t. statków gdańskich. 18537 t, duńskich, 
17 904 t. szweckich, 19712 t. niemiec- 
kich, 4740 t. angielskich, 6837 t. nor- 
weskich, 3532 t. łotewskich. 3123 t. 
francuskich. 334 t. holenderskich. 75 t. 
fińskich. 

Wybitnem ziawiskiem w porcie 
gdańskim był szwecki motorowiec 
wschodnio-azjatyckiej linii Formosa ok. 
8000 ton pojemności brutto, który opu- 
Ścił port dn. 9 b. m. zabierając 2 400 toń 
żelaza sztabowego i drutu z przezna- 
czeniem do Yokohamy. 


Tczew. 


Polepszenie dojazdu z Tczewa do 
irOrza, |ak wiadomo, żegluga statkami 
morskien:i do Tczewa rozpoczęta zosta- 
ła w marcu b. r. wbrew tradycii uwa- 
żająceł Wisłę poniżej Tczewa za dostęp- 
ną jedynie dla statków rzecznych. Ko- 
izystne wodostany bieżącego lata po- 
zwGliły dobrze rozwinąć szczęśliwie za- 
początkowana żeglugę morską na dro- 
dze wodnei Scliewenhorst (ujście) — 
Tczew przy pomocy statków o zanu- 
rzeniu w stanie załadowanym 2,70 m. 

Dopiero w drugiej połowie lata na- 
stąpiły trudności z powodu obniżenia 
się wodostanu. W dn. 3 do 5 sierpnia 
wodowskaz tczewski wskazywał tylko 
plus 58 cm. po czem woda się podnio- 
sła, ażeby we wrześniu znów spadać, 
najniższy stan 30 września (plus 13), 

W obydwu wypadkach żegluga oka- 
zała się możliwa zaledwie przy 2 metr. 
zagłębieniu. a nawet mruiejszem. Najtru- 
dniejsze miejsca do przebycia znaidują 
się na odcinku pierwszych 10 klm. wdół 
od Tczewa przeważnie jeszcze w gra- 
nicach Polski. Tu też uruchomiono pier- 
wotnie pogłębiarkę „Narew“. gdy się 
jednak okazała za słaba. została użyta 
poglębiarka większa Rady Portu w 
Gdańsku Fafner, która pracowała przy 
letnim spadku wody na gdańskim od- 
cinku Rady portu, przy jesiennym zaś 
spadku już na odcinku polskim. 
Przebagrowano doiazd szerokości 40 
metrów: ponieważ gruntem dna na 
tych przemiałach okazała się twar- 
da glina, więc dojazd się trzyma 
dobrze, tak że w chwili obecnei miast 
2% metrów jest tam przeszło 3/5 metra 
wody. Niestety powyżej, pod Tczewem 
są dwa przemiały piaszczyste. na któ- 
rych jest już tylko 3 m. wody i pogłę- 
bianie tych przemiałów, a raczej utrzy- 
manie na nich żądanej głębokości jest 
zadaniem o wiele trudniejszem. To też 
za bardzo aktualną można uważać spra- 
wę urządzenia przystani jeszcze nad 
polską Wisłą, lecz 5 km. poniżej Teze- 
wa, połączonej z węzłem tczewskim 
bocznica kolejowa. Przystań taka (pod 
Czatkowami) mogłaby przyjmować bez 
znacznych robót pogłębiania statki mor- 
skie o zanurzeniu 3,5—4 metrów. czyli 
obsługiwać naiwiększe istniejące lichtu- 
gi morskie o udźwigu 2 000 ton. 

Sprawa ta jest jeszcze daleko w po- 
lu, jednak ze względu na zainteresowa- 
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nie kół ministerialnych oraz znanej o- 
pinji w tej sprawie przewodniczącego 
Komisji Komunikacyinej Ligi Narodów 
p. Watier, może ona szybciej niż się 
przypuszcza nabrać realnych kształ- 
tów. W najbliższych dniach przybywa- 
ją do Tczewa przedstawiciele zaintere- 
sowanych resortów w sprawie podziału 
zużytkowania dla celów portowych te- 
renów nadwiślianych położonych poni- 
żej mostów. 


Żegluga wewnetrzna. 


Ruch na Wiśle pomiędzy Polską 
a portem gdańskim. 


1. W ubiegłych dwu tygodniach 
(23/IX—6/X) ruch na Wiśle utrzymy- 
wał się na poprzedniej wysokości. Aż 
da końca miesiąca woda spadła, uniemo. 
żliwiając żeglugę z pełnym ladunkiem, 
lecz w chwili obecnej już tak mocno uro- 
sła, że na przemiałach Wisły Dolnej 
wsziędzie iuż jest przeszło 1.90 wody, 
pomiędzy [czewem zaś a ujściem u- 
stanowiła się znów głębokość przeszła 
37 decymetrów na istniejących prze- 
mialach poniżej Tczewa. 

Przeszło w tym czasie z Polski do 
portu gdańskiego 51 holowników bez 
silnika, te ostatnie wszystkie z ładun- 
kiem. Wśród tych było 125 berlinek z 
węglem, 15 z balami, 22 ze zbożem, 
otrębami i maka, 2 z owocem, 2 z, iarzy- 
nami i kartoflami. 3 z soda z Matew 
(382 t.), 1 z cegłą, 2 z owocem, 1 z ka- 
mieniem. Prócz tego przybyły 3 tratwy, 
1 zsPrzemyśla i 2 z Brdyuiścia. 


W górę rzeki przeszło 46 holowni- 
ków, ciągnąc 180 statków  próżnych, 
oraz 11 naładowanych. Wśród tych 


ostatnich 11 berlinek udało się do War- 
szawy z mieszanym ładunkiem ryżu, 
loju, garbników, korku, sprężyn, mar- 
garyny, farby i t. d. 1 berlinka nato- 
miast z 204 ton siarki była przeznaczo- 
na do Włocławka. 


W tygodniu sprawozdawczym (7— 
13 paźdz.) ruch był nieco zmniejszony, 
na co wpłynęło zmniejszenie, a nawet 
zupełne wstrzymanie wvsyłki węgla z 
kopalń do punktów przeładunkowych na 
Wiśle w celach eksportowych. Przewi- 
duje się wobec tego też dalsze zmniej- 
szenie ruchu. 

Przeszło wdół w tygodniu 18 hoło- 
wników i 61 berlinek, w tej liczbie z 
węgłem 25. z sodą 1. ze zbożem 13, z 
faszynami 8, z kamieniem 2. z cebulą 1, 
z deskami i balami 4, z cukrem 6. z 
ziemniakami 1. Spławiła się 1 tratwa z 
Torunia z 500 metr. sześć. drzewa. 

Wgórę rzeki przeszło holowników 
18, próżnych berlinek 52,'oraz 3 berlinki 
z mieszanym ładunkiem  (łói. garbnik, 
ryż. olej) do Warszawy. 

Na Wiśle Dolnej najgorsze przemia- 
ły wykazują obecnie i,70 wody, lecz w 
związku z opadaniem powszechnem wo- 
dy oczekiwać należy pogorszenia wa- 
runków żeglugi. 
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ŁOTWA. 

Ruch portu Lipawy. W czasie od 
14—26 września zawinęło do portu Li- 
pawy 36 statków o łacznej ładowności 
10036,6 ton rej, netto. Statki te przy- 
wiozły łącznie 1 739 ton mieszanego ła- 
duńku, 1319 beczek śledzi, 1650 ton 
nafty. 890 ton zboża, 1 600 sztuk cegły, 
drzewa w tranzycie. 7 statków zawi- 
nelo próżnych i pod balastem. 


W tymże czasie opuściło port 39 
statków © łącznej ładowności 14 756,6 
ton rei. netto. Statki te wywiozły łą- 
cznie 2078 ton mieszanego ładunku, 
1290 ton żyta, 258 std. dyli, $850 ton 
drzewa. 15 statków wyszło próżnych 
i pod balastem. 


Zbadanie przyczyn zatonięcia „Neu- 
badu“. Parowiec osobowy  Neubad, 
który kursował wzdłuż wyrzeża ry- 
skiego. a zatonął wraz z 40 pasażera- 
mi, został zbadany przez komisię, któ- 
ra się posingiwala pomocą nurków; 
Stwierdzono, że bezpośrednią przy- 
czyna nieszczęścia były otwarte bocz- 
ne okienka w kadłubie okrętowym, 
przez które wóda przy przechyleniu 
się statku dostawać sie zaczęła do iego 
wnętrza. W związku z wypadkiem o- 
czekiwane są zmiany w administracji 
żeglugowej w Rydze. 


WŁOCHY. 


System subwencyi dla budownictwa 
okrętów. Nowe zasady popierania bu- 
downictwa okrętów nabrały mocy v- 
bowiązującej zi dn. 1 lipca b. r. Para- 
graly pierwszy i drugi specjalnej usta- 
wy zwalniaja od cła wszelkie materja- 
ły i produkty niezbędne przy budowie 
okrętów. Waga tych materiałów na to- 
nę nośności budowanego statku nie po- 
winna przewyższać 500 kilo. Za tone 
poszycia i wręg wyprodukowanych 
we Włoszech z tych zwolnionych od 
cla materiałów płaci się budującemu 
premii 7.50 liry. 

Artykuł trzeci określa premie zą 
budownictwo holowników i drag. 

Wszystkie premie wypłacają się za- 
sadniczo po wykańczeniu statku, je- 
inak dopuszczalne są zaliczki, do 40 
oroc. kwoty premii po ustawieniu wreg 
` przegród wodoszczelnych, oraz 20 
rec. przy spiszczeniu na wodę. 


Moga być zwalniane od cła również 
wszelkie maszyny. które nie mogłyby 
wé wykonane we Włoszech (art. 14 
stawy). 


Sprawy prawniczo-morskie. 


Baltic and White Sea Conference 
astanowiła stałą skalę należności prze- 
stojowych. Związek armatorów Baltic 
and White Sea Cenference polecił dla 


swych członków z dniem  9-go 
września b. r. stosować w umowach 
frachtowych nastepujace normy od- 


Szkodowania za dni przestojowe: 
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"umowy 


przestojowe 
w funtach 


dla statków o nośności 
DW włącznie bunkrów 


1000—1500 22.10.0 
1501—2009 25. 0.0 
2001—2500 27.10.0 
2501—3000 30. 0.0 
3091—3500 32.10.0 
3501—4000 35. 0.0 
4001— 5000 40. 0.0 
5001--—6000 45. 6.0 


Uchwała ta ma być wywołana licz- 
nemi wypadkami długich przestojów 
w portach bałtyckich, Dotychczasowe 
irachtowe czesto zawierają 
zbyt niskie przestójowe. Nowe warun- 
ki sa niezbyt korzystne dla frachtują- 
cych. 


zZ prasy. 


Zeszyt wrześniowy „Morza“ ukazał 
się jako zwiększony numer polsko-an- 
gielski. Artykuły polskie: Port Gdyński 
inż. St. Lęgowskiego. W sprawie roz- 
woju polskiego handlu morskiego. 
A. Siebeneichena. Wydainość portów 
gdańskiego i gdyńskiego oraz obrót 
przewozowy w tych portach. Żegluga 
rzeczna. Dział oficialny L. M. iR. 
Artykuły angielskie: The port of Dan- 
zig. — The Danzig Export and Import 
and the Needs of its local market by W. 
Sieg, Coal export over Danzig by Dr. 
F. Hilchen. The export of timber by S. 
Szafraniec. The export of grain by K. 
Herbich. Polish sugar industry by Bank 
Cukrownictwa w Poznaniu. Polish Pe- 
troleum (Polmin). The production and 
export_ ot livestock by M. Markijano- 
wicz. Export of bacon from Poland by 
L. Latawiec. The Polish tobacco Mono- 
poly. -— Tobacco in the Polish Foreign 
Trade (też po polsku). Ogłoszenia przy 
tym numetze ukazały się w językach: 
polskim, angielskim, niemieckim i fran- 
cuskim. 

Przy numerze rozsyła się broszu- 
ra p. F. Rostkowskiego p. t. Państwo a 
żegluga i jej retitowność. 


Podróże morskie 
i sport wodny. 


Alain Gerbault doznał awarji. 


„Le Petit Parisien“ ogłasza telegram, 
który nadszedł z Nowei Kaledonii. Alain 
Gerbault, 
żeglarz samotny dokoła Świata, znaidu- 
ie się w Ażix, na wyspach Sa!omona. 
Jego yacht Firecrest doznał awarii w 
zatoce Wallis, a mianowicie w ten spo- 
sób, że na stanowisku kotwicznem kot- 
wica yachtu puściła i yacht się znalazł 
na rafie. 


Yacht stracił swój kil, uszkodzenia 
inne sa jednak nieznaczne. Spuszczenie 
na wodę i ustawienie kilu miejscowemi 
środkami jest niemożliwe. Gerbault o- 
czekuje pomocy od awizo francuskiego 
Cassiopee, który niebawem zawinie do 
zatoki Wallis w drodze podróży słu- 
żbowej. 


znany naszym czytelnikom: 
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Ruch tow. w porcie gdańskim 


w pierwszej dekadzie września. 
(w tonach) 


WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiel 
106713, sól 45, parafina 354, cement 
612, oleje 2926, soda 443. żużel piry- 
towy 432. 

Prod. roślinne: jęczmień 2318, ży- 
to 6051, pszenica 47, ow. strączkowe 
307, rafinada 150. drzewo 30916. koni- 
czyna 82, smoła drzewna 365, mąka pa- 
stewna 120, otręby pszenne, żytnie i 
jęczmienne 1il, rzepak 52. 

Prod. zwierzęce: świeże mięso 204, 
jaia 6, skóry 19. 

WWÓZ: Prod. mineralne: mączka 
Thomasa 560, węgiel 730, siarka 230. 
ruda żelazna 6800, cyna 76. 

Prod. roślinne: ryż 388, oleje 411, 
garbnik kwebracho 383, bawełna 38. 

Prod. zwierzęce: smalec 90, śledzie 
sol. 328, 
wełna Sur. 


1289, tłuszcze 152, skóry sol. 
108. wełna 5. 


morzem. 


Dane prowizoryczne. 

Objaśnienie skrótów: par. — parowiec, 
żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot, — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń. 
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen- 
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski,. niem. 
— niemiecki, norw. — norweski, pol. — polski 
szw. — szwecki. 

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) — 
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) — 
Danziger Schiftahrtskontor, (Gw.) — Gans- 
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lez) — Lenczat, 
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold. 

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3). 


Wywóz polskiego węgla przez 
port gdyński. 
(6—12"października), 


6 paź.: niem. par. Bille 344 do Le- 
ningradu (Bg). szw. par. Gusten 355 do 
Randersu (Be), szw. par. Atos 1.255 do 
Sztokholmu (Pol. Ag. Morska). 

ô paź.: niem. par. Gertrud 504 do 
Leningradu (Bg). duń. par. Inge 733 do 
Helsingforsu (Bg). 

10 paź.: norw. par. Kaparika 922 do 
Oslo (Pol. Ag. Morska), niem. par. Stór 
349 do Leningradu (Bg). 

12 paź.: szw. pat. Karin 197 do Hel- 
singborgu (Pol. Ag. Morska). 

Statki powyższe wywiozły tącznie 
10780 t. wegla. 


16 października 1926 * 
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Wywóz polskiego węgla przez 
port gdański. 
(4—12 października) 


4 paź.: niem. par. Fricka 1583 do 
Bordeaux (B iS), szw. pat. Emil R. 
Bomann 721 do Hull (B i S). 

5 paź.: norw. par. Rensfjell 656 do 
Helsingborgu (B i S), duń. par. Witwe 
Th. Malling 1135 do Kopenhagi (Rhd), 
niem. par. Hugo Ferdinand 1092 do Le- 
ningradu (Bg), szw. par. Ilse 298 do 
Londynu (Bg). grecki par. Nicolaos Pa- 
treas 1994 do Savony (Art), norw. par. 
Steinmann 265 do Stegershamnu (B i S), 
a; par. Amity 537 do Sztokhołmu (B 
iS 

6 paź.: niem. par. Rheingold 810 do 
Leningradu (Bg), szw. par. Osbur 780 
do Sölvesborga (B i 5), niem. par. Heinz 
Ferdinand 728 do Wasy (Bg), szw. par. 
Botte 878 do Oxelósundu (Bg), łot. par. 
Balva 1 348 do Rygi (B i S). niem. par. 
Stettin 797 do Lenigradu (Bg). 

7 paź.: niem. par. Pille 344 do Lenin- 
gradu (Bg). norw. par. Dampske 1 12? 
do Sundsvallu (B i S), duń. par. Borg- 
hild 431 do Kopenhagi (D-—S), duń. 
žagl. z mot. Triton 59 do Faxe (Bi S), 
ane. par. Clevedon 789 do Londynu 
(Bs). 

8 paź.: szw. par. Kjell 687 do Kal- 
maru (B i S), duń. par, Laura Maersk 
823 do Sunderlandu (Bg), duń. par. Fran- 
krig 778 do Calais (Rhd), ang. par. 
Helmond 581 do Aberdeen (Rhd), norw. 
par. Hauledal 1208 do Sundsvallu (B 
notw par. Nanna 305 do Lowe- 

(Rhd), szw. par. Toerne 574 do 
(Bg), duń. żagł. z mot. Jens 122 do 
j (Bi S), niem. par. Gotenhoi 847 
do Leningradu (Bg), norw. par. Snaró 
762 do Dundee (B i S), niem. par. Ham- 
burg 619 do Leningradu (Bg). 

O paz.: szw. pat. Excelsior 84t do 
Góteborga (B i S). duń. par. Askó 738 
do Koperhazi (Rhd), norw. par. Stran 
1157 do Leningradu (Bg), niem. par. 
Johanra Lehmann 725 do Dundee (B i 
S), szw. par. Abisko 1 640 do Sundsval- 
lu (BiS), szw. par. Góta 574 do O- 
skarshamnu (B i S), szw. pat. Jeanne 
Jansson 320 do Malmö (B i S). fr. par. 
Le Merlier 1 175 do Boulogne (Bi S). 

10 paź.: niem. par. Renate 508 do 
Gävle (Bg), szw. par. Gunhild 352 do 
Kalmaru (B i S), szw. hol. Frey 15 z 
licht. Frode i Kelsó 813 do Sztok- 
holmu (B i S), łot. par. Abava 864 do 
Rygi (Bg), łot. par. Everest 1320 do 
Rygi (Be 

11 paź.: szw. par. Tania 341 do Mai- 
mó (B i S). niem. par. Carl Cords 498 
do Trangsundu (Rhd), duń. par. Tiera 
681 do Ystadu (Rhd), niem. par. Pome- 
rania 108 do Nykópingu (Gw). 

12 "e duń. par. Vira 721 do Tyne- 
docku (Rhd), szw. par. Aina 772 do Gä- 
wle (B i S). fr. par. Frimaire 1112 do 
Rouen (Hansa). 

Statki powyższe wywiozły łacznie 
94 000 ton węgla. 


Wywóz polskiego drzewa przez 
port gdański. 
(4—12 października), 
5 paź.: ang. par. Chloris do Huli 
4D_ — 5), 


6 paź.: niem. mot. Hermann Boone- 
kamp 582 do Westhartlepoci (B i S), 
norw par. Ragenvald Jari 1091 do 
Prestonu duń par. Holland 720 do Ty- 
nedocku (Bg), niem. par. Thora 1 493 do 
Rotterdamu (Rhd), duń. par. Fanö 1023 
do Calais (B i S). norw. par. Hogstad 
365_do Londynu (Rhd). 

7 paź.: szw. par. Inna 1 122 do Lon- 
dynu (Bg), duń. żagl. N. T. Petersen 259 
e Douglasu (Gw), duń. par. Livland 

1 258 do Dordrechtu z podkładami (Bg). 

8 paź.: fr. par. Yainville 836 z tow. 
i drz. do Rouen (Worms). duń. par. Ro- 
senberg 1206 do Manchesteru (Beg), 
niem. par. Lothar 257 do Lubeki (Rhd), 
ang. par. Ambleside 506 do Londynu z 
drz. i celulozą (Shaw). duń. par. Eng- 
land 1 444 do Londynu (Bg). 

9 paź.: gd. par. Edith Bosselmann 
291 do Gravelines (Rhd). niem. par. Du- 
razzo 435 do Antwerpii (D —S), niem. 
par. Hansa 612 da Hull (Shaw): niem. 

par. Falk 853 do Antwerpii z tow. i drz. 
B i S). 

11 paź.: duń. par. 
Horsensu (Bg). 

Statki, powyższe wywiozły łącznie 
63800 m? drzewa. 


Jagersborg 727 do 


Wywóz polskiego zboża przez 
port gdański. 
12 października). 

4 paź. niem. par. Imatra 544 do Wi- 
borga z tow. i zbożem (Lcz). 

5 paź.. niem. par. Treue 290 do Wi- 
borga ze zb. i mąką (Wolff). 

6 paź.: niem. par. Johann Ahrens 538 
do Wazy (Pwe). 

7 ptź.: niem. żagl. z mot. Ilse 74 do 
Flennsborga z tatarka (Pwe). 

9 paź.: norw. par. Velang 361 do Wi- 
borga (Gw). 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
3 100 ton zboża. 


Wywóz polskich produktów nafto- 
wych przez port gdański. 
(4—12 października). 


4 paź.: szw. hol. Borger 19 z licht. 
ACE Schell X 296 do Sztokholmu z naf- 

ą (ThorHals). 

5 paź.: fsk. mot. Margareta 260 do 
Abo z benzyna (B i S). 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
1 100 ton produktów naftowych. 


Wwóz rud i minerałów przez port 


| już 35 koron 
standard. 


218. 


niem. par. Venetia 1506 z 
Koppershamnswiku z ruda (Schenker). 


Statki powyższe przywiozły łącznie 
8900 ton rudy. 


C. HARTWIG T. A. 


ODDZIAŁ GDAŃSKI 
Ekspedycja, Żegluga, Asekuracja, 
Clenie, Inkaso, Własne Składy: 
Pfefferstadt 1. 

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn- 

hof i Holm. 


Rynek trachtowy. 


Frachty 
nie poszły w górę, 


10 paź.: 


w ostatnim czasie ogrom. 
wpływając nawet 
hamująco na wywóz, w szczególności 
drzewa. W ciągu tygodnia frachty za 
drzewo do Anglii podniosły się © prze- 
szło 20 proc., co się tylko częsciowo 
tłumaczy nastaniem zimowego okresu, 
w którym nie wolno brać do angielskich 
portów ładunku pokładowego. Za tarty 
materjal! płaci się obecnie do Londynu 
55 szyl., do Hull 55/—, a nawet do 58/—. 
do Antwerpii 50/—. Do Danii płacono 
duńskich, wszystko za 


Frachty węglowe również zostały 
wyśtubowane, tak, że w końcu już na- 
ziywano do portów wschodniego wy- 
brzeża Anglii fracht 12 do 13 szył. za 
tonę. Do Kopenhagi i Sztokholmu pła- 
cono już do 10 szyl. za tonę. 

Mniej się podniosły frachty zbożo- 
we, lecz jednak o przeszło 10 proc. 
Fracht za tonę ciężkiego zboża do Fin- 
landii wynosi już obecnie 11 szyl., do 
portów estońskich 10 szyl., do Calais 
14 szyi. 

Eksport cukru zupełnie ustał. 

Według dość rozpowszechnionego 
mniemania kulminacja frachtów już na- 
stapia. Należy mieć się na baczności, 
gdyż mimo wszystko dalsza zwyżka 
jest możliwa. Optymizm co do ukoń- 
czenia streiku angielskiego był przed- 
wczesny, a żegluga nadal pracuje W 
warunkach „koniunkturowych” wyso- 
ce sprzyjających zwyżce frachtów. 


dY 
gdański. go 
(4—12 października). SE 
5 paź.: niem. par. Wannaheim 2 345 z Zam 
Lulea z ruda żelazna (B i S). == 
Ruch okrętów przewidywany. 
Rozkład linji pasażerskiej Havre-Gdynia. 
Do Gdyni Z Gdyni 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu ZA 
data | skąd dokąd | data e 
27.10.| z Le Havre do Le Havre 28.10.| S. S. Pologne Cie Generale 
18.11. , E A z 19.11. S Transatlantique 
312 = » » 7 9:12: x „ 
fs dag - » > Sil » > 


214. 
W Gdańsku GiiańskU Żeglarza Polskiego 
czytać można 
w kawiarniach: 
„Elite“, Holzmarkt 11, telefon 6888, 
„Elite“, Jopengasse 23. 


| „„SARMACJA: 


ATN polskie towarzystwo żeglugi morskiej 
statki „Wawel 1000 tdw. 


„Wisła 830 tdw. 
Delegat Zarządu: Schäferei 15, Gdańsk 
tel. 3078, 3079, 8275. 


MIE DREUN 


oficjalny organ Giełdy 
Drzewnej w Bydgoszczy. 


Czasopismo zawodowe dla handlu 
i przemysłu drzewnego. 


Jedyne pismo fachowe tego 
rodzaju na całą Polskę. 


Wychodzi 2 razy w tygodniu. 


VIII rok istnienia. 


DRIEGLĄD LEŚNIZY 


kasapismo miesięczne dla leśników. 


Rok założenia 1876. 
Numery okazowe darmo! 


Administracja „Rynku Drzew: 


nego i Przeglądu Lośniczego” 


Poznań - Wielkie Garbary 20. 
Telefon 1820. 


teglar masiy i. megni 

diętyforzy i maklerzy okrętowi 
Urednicy portowi i brzegowi 
irzędnicy i pracownicy zarządów dróg wad. 
Marynarze wojenni 

aporfowey — vachfsmeni 


oraz 


Mszysty Przyjaciele żeglugi 
czytują i abonują 


C 


„Dbglirza Blskeqi” 


Najtańsze pismo fachowe w Polsce. 
Redaktor Józef R. Klejnot. 


JF 


Nakładem wydawnictwa „Żeglarz Polski“. 


EE ES R A ENEN GOLA R Z "P> 


P> OLA SAK] 


Ruch okrętowy w 


Nr. 38 (148) 1926 r. 


porcie gdańskim. 


Towarzystwo okręt. 


Nazwa okrętu r SAARE 


data 
20.11.| Estonia Balt. America Line 
2.11.} Lituania - 
19.10.) Baltara United Balt. Corp. 
22. 10. y ž 
26.10.| Baltriger 3 
|29. 10.| Baltannic A 

2.11.| Baltara 

5, VE H k 
23. 10.| Kowno Ellerman’s Wilson 
29. 10.| Smolensk Line 


Wodostany Wisły. 


Do Gdańska Z Gdańska 
zawinął, zawinie odpłynie 
data skąd dokąd 
14.11.| z Nowego Jorku |do Nowego Jorku 
24. 10. 
19. 10. „ Londynu z KłajpedyiLipawy 
22. 10. Lipawy „ Londynu 
26.10.| „ Londynu R: Kłajpedy i Lipawy| 
29.10.| „ Rygi „ Londynu 
2.11.| „ Londynu „ KłajpedyiLipawyj 
5.11.| „ Lipawy „ Londynu | 
19.10.| „ Hull „ Hull 
26. 10. | „ Londynu 
Pazdziernik 
ae | 9 | 10 | 
Kraków 
Zawichost 106 102 
Warszawa 131 126 
Płock 107| 102 
Toruń IZ PA WIZ 
Fordon 132| 124 
Tczew 96 84 
Ujście(Schiewenh.) 216| 224 


ZAMIĘŻDZA 224-227 


u|e|s|u | s) 


—225 | —218 | —186 


99 96 101 | 106] 110 
NZ 17% 116] 114] =HI5 
99 96 93 93 97 
107 | 102 | 100 90 94 
Kto RZEKA FTA PZG OZ 
74 66 60 52 52 
220| 238] 250) 268| 268 


Miesięcznik ilustrowany „MORZE“ 


Organ Ligi Morskiej i Rzecznej. 
Pismo poświęcone propagandzie morza i dróg 


wodnych 


Każdy uświadomiony obywatel 


czytuje „MORZE“. 


w Polsce. 


Rzeczypospolitej przegląda i 


Łącznie z „Żeglarzem Polskim“ kosztuje tylko zł 8.50 rocznie; 


zł 4.25 półrocznie, 


Zamawiać można przez administrację „Żeglarza Polskiego“ w Tczewie 
jub bezpośrednio w admin. „Morza* — Warszawa, Elektoralna 2. 


„Morze* bez 
półrocznie 3 złote. 


„Żeglarza Polskiego*: 


rocznie 6 złotych, 


Administracja „Żeglarza Polskiego" 


Tczew, ulica Hallera 17 


wysyła następujące wydawnictwa: 
J. Klejnot- Turski. Pięciojęzykowy słownik żeglarski Ark. I 3 

— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 œ. 

Tczew 1926 

M Wojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna Warszawa — Bałtyk. Warszawa 1926 


— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. 


— Wisła Pomorska. Warszawa 1926 . 
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla ha 


Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna 


pojedyńcze tomy, bogato ilustrowane 


ndlu zamorskiego. "Gdańsk 1924 ` 


oraz najnowsze wydania francuskie: 


L. Bronkhorst Podręcznik dla kandydatów na kapitana Przy Dr żeglugi. 106 


rys. 526 str. 1926 


Podręcznik manewrowania. '392 rys. 622 str. 1926 
Floty wojenne wszystkich państw na rok 
1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 738 str. 3 A 
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 


De Balincourt i frane. sztab morski. 


Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 


B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 5 Š 
J. M. Le Guilcher. Wykład praktyczny kotłów i maszyn statków handlowych. Z 


340 ryc. 512 str. 1923 


E. Antraygues. Wiadomości z morsk. prawa międzynarodowego 1924 
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 192 
B Aillet. Podręczna książka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie I -gie 1922 


10,00 zł 
17,50 zł 


9,50 zł 
8.00 zł 
5.80 zł 
3,70 zł 


17,50 zł 
2,80 zł 
4,50 zł 
6.80 zł 


str. 1926 


4 


Za zaliczką 70 gr Orożej. — Wszystkie ceny rozumieją się z przesyłką, 


Odbito w drukarni 


Pielgrzyma“ w Pelplinie. 


